Radwegekonzept
de Stadt | eba

Yorwort

Der Stadtrat Lebach hat in seiner Sitzung am 04.02.1993 die Verwaltung beauf-
tragt, ein Radwegekonzept mit Priorititenliste und Kostenschdtzung zu erstellen.
Damit in die Planung nicht nur theoretische sondern auch praktische Erkenntnisse
einflieBen, hatte ich einen Workshop "Radwege" ins Leben gerufen. In diesem
arbeiteten neben der Verwaltung auch Schiiler einer 8er Klasse der Nikolaus-Gro8-
Schule sowie Schiiler einer 10er Klasse der Kreisrealschule mit. Auf diesem Wege
mochte ich den Lehrern, Herrn Martini und Herrn Meiser, sowie den Schiilern fir
die sehr engagierte Mitarbeit in der Arbeitsgemeinschaft danken.

Erarbeitet wurde ein Radwegekonzept fir Alltagsradler. Fiir Freizeitradler, die
kleinere oder groBere Fahrten im Saariand unternehmen, wird auf die vor einiger
Zeit vom Minister fiir Umwelt herausgegebene Radwanderkarte verwiesen. In diesem
Kartenwerk werden Mdglichkeiten fir abwechslungsreiche Radtouren aufgezeigt. Es
beschreibt Fahrtrouten fir die unterschiedlichsten Erilebniserwartungen.

Fiir kleinere Fahrten fiir Familien mit Kindern im Raum Lebach 2zu Aussichts-
punkten, Baudenkmdlern, Naturdenkmiiern usw. sollten zu einem spdteren Zeitpunkt
Tourenvorschldge gemacht werden. Ebenfalls kénnten solche fir Mountainbikefahren
angeboten werden.

Allgemeines

Das Fahrrad stellt ein sehr umweltfreundliches Verkehrsmittel dar. Aus diesem
Grund sollten zukiinftig MaBnahmen zur Verbesserung des Fahrradverkehrs besondere
Bedeutung zukommen. Die Umweltfreundlichkeit dieses Verkehrsmittels besteht vor
allem darin, daB bis auf geringe Materiaivorleistungen, die im Vergleich zu dem
motorisierten Verkehr unbedeutend sind, dieses emissionsfrei ist. Ein weiterer
Vorteil Tiegt darin, daB es in hohem MaBe "individuell" ist, d. h. das Ziel kann
in der Regel direkt angefahren werden, Fahrzeitpunkt und Wegestrecken sind
grundsdtzlich frei wihlbar, VerkehrsengpaB-Situationen sind unbedeutend.



Nachteile sind dagegen die geringe Verkehrssicherheit, .eingeschrinkte Bequem-
1ichkeit, Abhdngigkeit von der Witterung und besonders der geringe Aktionsradius
aufgrund korperlicher Grenzen. Etwa 50 % aller Wege, die in Deutschiand mit dem
PKW zuriickgelegt werden, haben Reiseweiten unter 3 km. .In Stddten Tliegt der
Prozentsatz betrdchtiich héher. In diesem Reiseweitenbereich bestehen
betrdchtliche Moéglichkeiten MIV  (Motorisierter Individualverkehr) auf
Fahrradverkehr zu verlagern.

Untersuchungen des Umweltbundesamtes haben ergeben, daB das vorhandene Potential
fir den Radverkehr in den meisten Kommunen noch nicht ausgeschopft ist. Danach
kénnte der Fahrradverkehrsanteil an allen Wegen von derzeit fast 11 % im Bundes-
durchschnitt auf 20 - 40 % erhoht werden. Erforderlich jedoch seien u. a.

- der Ausbau eines flichendeckenden, in sich geschlossenen Radverkehrsnetzes
einschlieBlich flankierender MaBnahmen (Sicherung von Knotenpunkten, Abstell-
einrichiungen},

- die Vernetzung umwelischonender Verkehrsarten, d. h. des FuBgingerverkehrs,
des Fahrradverkehrs und des OPNV (sogenannter "Umweltverbund"), begleitet von
MaBnahmen zur Beruhigung des MIV, und

- die Schaffung eines fahrradfreundlichen Klimas in der OffentTichkeit.

Nach einer im Auftrag der Verkehrsgemeinschaft Saar (VGS) herausgegebenen
Detailauswertung fiir neun ‘Stidte im Saarland "Mobilitdt in der Stadt" werden von
allen Wegen mit dem Fahrrad

in Saarbriicken 2%

in Homburg 3%

in Merzig 6%

in Neunkirchen 2%

in Saarlouis 6%

in St. Ingbert 4 %

in St. Wendel 2%

in V6lklingen 2 % und
in Wadern 3 %

zuriickgelegt. Da die Untersuchung zur Mobilitdt im Saarland 1989 nur in den v.
g. Stadten erfolgte, kann eine Aussage (ber den Fahrradverkehrsanteil an allen



Wegen in Lebach nicht gemacht werden. Es scheint unwahrscheinlich, daB dieser:
Anteil griBer als in Merzig oder Saariouis ist. Ich gehe davon aus, da8 er
kleiner ist und etwa bei 3 % einzuordnen ist.

Der Radverkehrsanteil an allen Wegen im Saarland bewegt sich erheblich unter dem
Bundesdurchschnitt von 11 %. Es bleibt also noch viel zu tun.

Radverkehrsanlagen

Um aufzuzeigen, wie die Situation der Fahrradfahrer 1in der Stadt Lebach
verbessert und der Anteil der Alltagsfahrer erhoht werden kann, wurde vom Amt
fir Umwelt und Grunfldchen ein Radwegekonzept erarbeitet. Voraussetzung fir die
Verbesserung der derzeitigen Lage sowie das Umsteigen auf das Fortbewegungs-
mittel Fahrrad ist eine fahrradgerechte Ausgestaltung des Verkehrsraumes,
insbesondere durch den Bau neuer Radverkehrsanlagen.

Der Begriff Radverkehrsaniage ist umfassender als der Begriff Radwege, von dem
man in der Regel spricht. Radwege bilden nur eine Moglichkeit von vielen,
spezielle Anlagen fiir Radfahrer zu planen. Es sind baulich von der Kfz-Bahn
abgesetzte Sonderwege mit ausschlieBlicher oder bevorrechtigter Nutzung fiir
Radler. Angesprochen sind Wege parallel zur StraBe rechts von den parkenden
Autos, also Gehwegradwege. Durch die Randlage auf dem Gehweg jst meist auch eine
bestimmte bauliche Anlage vorprogrammiert. Geringe Breite, enge Kurven, hiufig
Hindernisse und eine meist schiechtere Oberflichenqualitdt im Vergleich zur
Fahrbahn bestimmen das Bild der Radwege.

Zur Unterscheidung von anderen mdglichen Radverkehrsanlagen seien hier vorerst
nur aufgezdhit:

1. Radfahrsireifen auf der Fahrbahn tinks von den parkenden Autos (falls Parken
erlaubt ist),

2. Mehrzweckstreifen ohne Benutzungspflicht ebenfalls auf der StraBe,

3. FahrradstraBen, in denen Radfahrer Bevorrechiigungen vor dem Autoverkehr
genieBen. '



Alle diese Mdglichkeiten haben, 1im Gegensatz zu den Radwegen, eins gemeinsam:
Sie fordern Fahrbahn(teile) und-zum Teil Rechte vom Kraftfahrzeugverkehr wieder
fiir die Radfahrer zuriick.

Von Radverkehrssanlagen wird erwartet, daB sie gegeniiber dem Mischverkehr auf
der Kfz-Fahrbahn Vorteile bieten - anderenfalls sind sie iiberfliissig. Insbeson-
dere drei Aspekte miissen vor der E£inrichtung einer Radverkehrsanlage beriick-
sichtigt werden.

1. Die Verbesserung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit muB
oberstes Ziel jeder Radverkehrsplanung sein.

Objektive Sicherheit vermittelt eine Anlage, wenn die Gefahr, auf ihr zu
verungliicken, gering ist. Subjektive Sicherheit ist gegeben, wenn sich die
Radfahrer auf ihr sicher fiihlen.

2. Ziel der Radverkehrsplanung muB auch die Verbesserung des Fahrkomforts sein.
Dies wird durch eine gute Oberfldchenqualitdt, keine unnétigen Verschwenkungen,
regelmdBige Reinigung usw. erreicht.

3. Durch die Benutzung von Radverkehrsanlagen diirfen Radfahrer nicht die ihnen
bei.der Benutzung der StraBe zustehenden Rechte verlieren.

4. FuBgdnger und Benutzer offentliicher Verkehrsmittel diirfen durch die Anlage
und Benutzung von Radverkehrsanlagen nicht in ihrer Sicherheit und ihrer
"Aufenthaltsqualitdt" gefdhrdet werden.

Diese beiden Gruppen stehen in der vom motorisierten Verkehr aufgezwungenen
Hierarchie des StraBenverkehrs oft noch unter den Radfahrern. Ziel muB die
G]efchberechtigung der Verkehrsarten des Umweltverbundes sein, wobei es unver-
meidbar spezifische Prioritdten in den jeweiligen Verkehrsnetzen geben wird.

5. Radverkehrsanlagen miissen ohne Umwege wichtige Ziele einer Gemeinde
verbinden.
Dabei ist ein engmaschiges Radroutennetz ndtig.

6. Sie sollen den Anspriichen der verschiedenen Gruppen von Radfahrern gerecht
werden. .

Dazu z&h}en z. B. Alltags- und Freizeitradler, junge und alte Radfahrer und vor
allem Kinder. Allein durch die unterschiedlichen Geschwindigkeiten entstehen
verschiedene Anforderungen an Radverkehrsanlagen.



7. Bei der Planung neuer Radverkehrsanlagen mu8 oft aufgrund von Platzproblemen
entschieden werden, ob MaBnahmen fiir den motorisierten Individualverkehr oder
fir den Radverkehr bevorzugt werden.

Da in der Vergangenheit der Autoverkehr stets bevorzugt wurde, solite man sich
zukinftig bei der Verkehrsplanung fiir die anderen Verkehrsteilnehmer
entscheiden,.

8. Das bedeutet aber auch, daB Radverkehrsanlagen fiir die Zukunft gebaut werden
missen.

Aus diesem Grunde sollte Platz fir einen starkeren Radverkehr als heutzutage
eingeplant werden.

Zielpunkte

Wichtig ist, die einzelnen Gemeindebezirke untereinander mit Radverkehrsanlagen
anzubinden. Es soliten daher die elf Lebacher Stadtteile, sofern dies noch nicht
geschehen ist, mit Radverkehrsanlagen verbunden werden. Des weiteren sind noch
verschiedene Anbindungen an Nachbargemeinden notwendig.

Eine herausragende Rolle unter den Stadtteilen kommt in der 23.087 Einwohner
groBen Stadt (Stand 1t. Stat. Landesamt vom 30.06.1992) dem Gemeindebezirk
Lebach zu. Dies hdngt zum einen mit der groBen Zahl der in Lebach selbst
Tebenden Einwohner (ca. 8.000) sowie zum anderen damit zusammen, daB sich hier
Verwaltungen, Freizeiteinrichtungen sowie zahlreiche Dienstleistungen fir das
Gebiet der Stadft und den mittelzentralen Bereich befinden. Dariiberhinaus ist
Lebach ein wichtiges Schulzentrum im Saarland mit einer stddtischen Grundschule,
giner stddtischen Hauptschule, einer privaten Grund- und Hauptschule, einer
Sonderschule, einer Realschule, zwei Gymnasien, einem Berufsbildungszentrum und
einer Schule fiir Blinde und Sehbehinderte. Ferner ist hier ein Bahnhof und ein
zentraler Omnibusbahnhof vorhanden. Aus diesem Grunde ist vorrangig im Stadtteil
Lebach zu versuchen, die sich' anbietenden Ziele mit Radverkehrsanlagen zu
erschlieBen. '



- Zielpunkte in der Kernstadt sind
1. die Innenstadt mit Markt- und FuBgdngerzone, MarktstraBe und Pfarrgasse

Hier befinden sich das Verwaltungszentrum, das Hallenbad, Geschifte, Dienst-
leistungsbetriebe, die Stadthalle und die katholische Pfarrkirche. Dieser
Bereich ist nicht mit Radverkehrsanlagen erschlossen. So wie die Markt- und
FuBgingerzone beschildert ist, dirfte sie noch nicht einmal mit dem Rad befahren
werden. Sie sollte fir den Fahrradverkehr zugelassen werden, was durch
entsprechende Beschilderung erfolgen kann.

Nach der StV0 ist das Radfahren 'in FuBgdngerzonen generell verboten. Es besteht
Jedoch die Moglichkeit, dies zu legalisieren, indem durch Zusatzzeichen 723n das
Radfahren mit Schrittgeschwindigkeit erlaubt oder zeitlich befristet zugelassen

wird. Im Falle der zeitlichen Befristung sind auf dem Zeichen 723n die Zeiten
anzugeben.

Beschilderung der Markt- und FuBgdngerzone



2. der Bahnhof einschiieBlich Bahnhofsvorplatz

Der Bahnhof ist ebenfalis nicht (iber einen Radweg sondern nur (ber Kfz-StraBen
erreichbar. Ihm wird als zukiinftigem Endpunkt der - geplanten Stadtbahn
Saarbriicken - Lebach groBe Bedeutung, vor allem im Hinblick auf "Bike und Ride",
zukommen. Unter "Bike und Ride" versteht man das Zuriicklassen des Fahrrades am
Umsteigepunkt.

Innerhalb der UmweltverbundverKehrsarten deckt das Fahrrad einen erheblich
groBeren Radius zum Bahnhof oder zur Haltestelle als das ZufuBgehen ab. Die
Angaben der Einzugsbereiche in der Literatur bewegen sich zwischen 0,5 und 2,0
Km flir die meisten Zubringerfahrten. In unserem ldndlichen Raum kann man von
einer FuBgdngerbeziehung von einer Entfernung bis 1,0 Km und filir die Radanfahrt
bis 3,0 Km ausgehen.

Bei einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 4 Km/h (zu FuB) bzw. 12 Km/h
(mit dem Rad) werden so maximal 15 Minuten vergehen. Es bedeutet auch, daB die
Fldche des Einzugsgebietes sich mit dem Rad gegeniiber dem FuBgdnger verneun-
facht.

Um diese Potentiale fiir den &ffentlichen Verkehr nutzbar zu machen, bedarf es
einer sicheren und guten Zuwegung und Beschilderung zur Haltestelle oder zum
Bahnhof. Wichtig ist auch, daB eine optimale Fahrradabsts]lan]age vorhanden ist.




3. Schulzentrum Ditlinger StraBe/Freizeitanlagen Dillinger StraBe

Zum Schulzentrum ist ein erheblicher Radverkehr zu beobachten. Hier befinden
sich zwei Gymnasien sowie eine private Grund- und Hauptschule. Zur Zeit werden
die drei Schulen von insgesamt 1.875 Schiilern besucht. Am 24. und 26.05.1993
wurde an diesem Ziel eine Zahlung der abgesteliten Rader durchgefihrt. Bei
sommer 1ichem Wetter erbrachte diese folgendes Ergebnis:

Schiiler 24.05. 26.05.
Johannes-Kepler-Gymnasium 815 80 Rider 9,8 % 85 Rider 10,4 %
Geschwister-Schol1-Gymnasium . 620 50 Rdder 8,1 % 55 Rider 8,8 %
NikoTlaus-GroB-Schutle 440 32 Rader 7,3 % 35 Rdder 7,9 %
insgesamt: 1875 162 Rader 8,6 % 175 Rdder 9,3 %
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Radabstellanlage des Johannes-Kepler-Gymnasiums



Radabstellanlage der Nikolaus-GroB-Schuie

Regen Radverkehr gibt es auch zu den Freizeitanlagen 1im Jabacher Wald
(Tennispldtze, Tennishallen sowie Freibad).

Gut angebunden an das Schulzentrum und die Freizeitanlagen sind die Stadtteile
Eidenborn und Falscheid sowie die Wohngebiete "Galgenheck" im Stadtteil Lebach.
Uber kombinierte Rad- und Gehwege, einen Feldweg sowie verschiedene stddtische
NebenstraBen sind Schulen und Freizeitanlagen vrelativ verkehrssicher zu
erreichen. Der erwihnte Feldweg ist jedoch fiir den Fahrradverkehr freizugeben.
Ein Reststick des Weges (ca. 50 m) ist noch nicht geteert. Es ist angeraten,
diesen Teil des Weges ebenfalls zu asphaltieren bzw. dafir zu sorgen, daB er
stets verkehrssicher befahren werden kann.

Dem Zielpunkt kommt groBe Bedeutung zu. Es sollte daher versucht werden, die
hierhin fiihrenden Radverkehrsaniagen zu komplettieren.
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4. Schulzentrum Mcttener StraBe (Kreisrealschule, Grundschuie)

Zu diesem Ziel, zu dem keine Raqverkehrsan1age hinfihrt, gibt es ebenfalls regen
Radverkehr. An den beiden Schulén sind insgesamt 1.100 Schiiler eingeschult. Die
am 24. und 26.05. 1993 durchgefithrte Zidhlung erbrachte folgendes Ergebnis:

b
1
i

Schiiler. 24.05. 26.05.
. L
Kreisreatschule 830 ! 64 Rider 7,7 % 65 Rader 7,8 %
Grundschule 270 14 Rdder 5,2 % 18 Rader 6,7 %
. insgesamt ' 1100 | 78 Rider 7,1 % 83 Rider 7,5 %

Eine der beiden Radabste]]an]ageA der Kreisrealschule

|
|
@
|
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Radabstellanlage der Grundschu1e%Lebach

!
Bisher gibt es in jedem Gemein?ebezirk mindestens eine Radverkehrsanlage, Mit
einer Ausnahme handelt es sich dabei um kombinierte Rad- und Gehwege. Von einem
Wegenetz kann jedoch nicht gesprochen werden, da die Wege nicht miteinander

verbunden sind und nicht systemat1sch zu den Zielen hinfihren.
i

Fahrradabstellanlagen

Zur Erzeugung eines fahrradfreundlichen Klimas gehért nicht allein der Bau neuer
Radverkehrsanlagen. Wichtig ist ‘auch, mit flankierenden MaBnahmen die Fahrrad-
benutzung generell zu fordern. Hierzu zihl1t vor allem die Schaffung zusdtzlicher
bzw. verbesserter Fahrradabstellanlagen.

Fiir den stidtischen Zustdndigkeitsbereich verbleibt zu vermerken, daB
insbesondere vor dem Rathaus, dem Hallenbad und dem Freibad qualitativ hoch-
wertige Fahrradstdnder fehlen. [Solche soliten nach und nach bereitgestellt
werden. Bei der GroBsporthalle in der Dillinger StraBe und bei der Stadthalle in
der Pfarrgasse fehlen Abstellanlagen gidnzlich. Solche miBten auch dort vorhanden
sein.
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In der Innenstadt sind lediglich) vor vier Geschiften Fahrradstinder aufgestellt,
und zwar vor einem Geschift in der Markt- und FuBgingerzone (1 Stdnder zur
Abstellung von 5 Fahrriddern) [und vor drei Liden am Bahnhof (Stdnder zur
Abstellung von insgesamt 13 Fahrrddern). Vor den meisten Geschiften fehlen somit
Moglichkeiten, Fahrrader sicher abzustelien. Die Stadt sollte die Geschiftsleute
der Innenstadt bitten, zu Gberprifen, ob sie fir Ihre Kundschaft Fahrradstinder
bereitstellen kdnnen.

Bestandsang1xse

Wie schon erliutert handelt es Fich bei den im Stadtgebiet vorhandenen Radver-
kehrsanlagen mit einer Ausnahme um sogenannte kombinierte Rad- und Gehwege.
Diese konnen sowohl von Radfahrern und FuBgdngern benutzt werden.

In den Regelwerken und in der Fachliteratur wird auf gemeinsame Rad- und Gehwege
zumeist nur kurz eingegangen. SiL werden innerhalb bebauter Gebiete als Ausnahme
gewertet und ihr Edinsatz auf| StraBen beschrdnkt, in denen der Rad- und
FuBgidngerverkehr so gering ist, daB gegenseitige Gefdhrdungen nicht zu
befiirchten sind. Insbesondere we#den dabei Randbereiche der Ortslagen genannt.

Die in der Stadt vorhandenen RaLverkehrsanlagen haben eine Linge von insgesamt
15.400 m. Sie verlaufen (berwiegend entlang von Bundes- und LandstraBen und
verteilen sich folgendermaBen:

Lebach

1. Kombinierter Rad- und Gehweg mit wassergebundener Decke
von der Parkzone Theel iiber Steg beim Bauhof bis PoststraBe
in Hohe FuBgingerbriicke {ber die |Bahn (stadtischer Weg) 600 m

2. Kombinierter Rad- und Gehweg vom Kreuzungsbereich Mottener
StraBe/HeeresstraBe bis Abzweigung Feldweg Hahn (BundesstraBe) 600 m

3. Kombinierter Rad- und Gehweg in Hohe Lauftreff am Wald bis Héhe
Abzweigung Gasthaus Tanneck (BundesstraBe) 500 m
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4. Kombinierter Rad- und Gehweg [in der Saarbriicker StraBe ab Einmindung
Conti bis Ortseingang Landsweiler (BundesstraBe) 1.100 m

5. Kombinijerter Rad- und Gehweg {in der Saarbriicker StraBe Ortsausgang
Landsweiler bis Hohe Einmindung Conti (BundesstraBe) 1.100 m

6. Kombinierter Rad- und Gehweg Siidumgehung ab Abzweigung Saarbriicker
StraBe bis Einmiindung Saar]ouise[ StraBe (StadtstraBe) 700 m

7. Kombinierter Rad- und Gehweg Eaar1ouiser StraBe ab Einmiindung
Sidring bis Einmiindung Kaumet (LandstraBe) 500 m

8. Kombinierter Rad- und Gehweg )i]1inger StraBe ab Einmindung
KapellenstraBe bis Hohe Einmiindung Freibad (BundesstraBe) 800 m

9, Radweg Dillinger StraBe ab Einmiindung Freibad bis Einmiindung

DérrenbachstraBe (BundesstraBe) - 1.100 m
7.000 m
Landsweiler

Kombinierter Rad- und Gehweg von|Spitzeich bis Ortseingang
[andsweiler (BundesstrafBe) 1.100 m

Ealscheid/Eidenborn

Kombinierter Rad- und Gehweg iwischen Falscheid und Eidenborn
(LandstraBe}) 1.100 m




Eidenborn

1. Kombinierter Rad- und Gehweg
{LandstraBe)

2. Kombinierter Rad- und Gehweg Lon der Einmindung LandsweilerstraBe

von Zollstock bis Eidenborn

bis Einmiindung Siidumgehung (Landftraﬂe)

Knorscheid

Kombinierter Rad- und Gehweg von
Kdrprich (BundessiraBe)

Gresaubach/Niedersaubach

der ehemaligen Schule bis vor

Kombinierter Rad- und Gehweg zwischen Gresaubach und Riimmelbach

ab Einmindung Sportplatz bis Hiéhe Einmiindung HiigelstraBe (LéndstraBe)

Aschbach

Kombinierter Rad- und Gehweg vom
Bubach (BundesstraBe)

Thalexweiler

Kombinierter Rad- und Gehweg von
Ortseingang (BundesstraBe)

Ortsausgang bis Gemarkungsgrenze

der Autobahnmeisterei bis

22}
o
o
£
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Steinbach/Thalexweile

Kombinierter Rad- und Gehweg vow Ortsausgang Steinbach
bis Ortseingang Thalexweiler (LandstraBe) ‘ . 1.100 m

teinba oy sdorf
Kombinierter Rad- und Gehweg von Ortsausgang Steinbach

bis Ortseingang Dorsdorf (LandstraBe) 700 m

Bau never Radverkehrsanlagen und sonstige MaBnahmen

Die fir den Fahrradverkehr zur iZeit zur Verfiigung stehenden Radverkehrsanlagen
bilden nur das Fragment eines Radwegenetzes. Es gilt, dieses nach und nach mit
Blick auf die Zielpunkte zu vervollstdndigen. Dabei stellt sich die Frage, wer
ist dberhaupt bei der Umsetzung des Radwegekonzeptes gefordert? Gefordert ist
erst einmal die Stadt selbst, beli Anlagen an stddtischen StraBen und zum anderen
das Land bei Anlagen an Bundes- und LandstraBen,

Der Minister fiir Unwelt hat im Jahre 1987 einen "Radwegebedarfsplan 1987 - 1990"
herausgegeben. In diesem wurden Hdie von den saarlindischen Stddten und Gemeinden
beantragten Radwege aufgelistet jund nach Bedarfskriterien gepriift und mit einer
entsprechenden Punktzahl versehen. Die Strecken, die die Bedarfskriterien
erfiillten, wurden "anerkannt" und nach der Hohe der gesammelten Punkte in eine
Dringlichkeitsreihung geordnet. |[Eine Planbearbeitung und Ausfiihrung war bis zu
einer spdteren Fortschreibung des RBP nur filr MaBnabmen der 1. Dringlichkeits-
stufe vorgesehen.

Im Radwegebedarfsplan 1987 - 1990 sind auch zahlreiche von der Stadt gewiinschte
Vorhaben enthaiten. Eine Fortschreibung des Planes jst bis heute noch nicht
erfolgt.




Fir die Stadt schlage ich, nach
verkehrsanlagen und MaBnahmen zuj
vor:

Lebach

1. Dillinger StraBe

Der vom Schulzentrum kommende Ra
Yon dort bis zur Kreuzung Sche
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Gemeindebezirken getrennt, folgende neuen Rad-

r Verbesserung der Situation des Fahrradverkehrs

dweg endet bei der Einmiindung DdrrenbachstraBe.
rer sollte auf beiden Seiten der Fahrbahn ein

Mehrzweckstreifen angebracht werden.

In Hihe des Einmiindungsbereiches
DilTinger StraBe fir den aus Ri
"Galgenheck” kommenden Radverkehr

Mit den MaBnahmen erfolgt eine

Schlesieraliee miBte eine Fahrradfurt liber die
htung Falscheid, Eidenborn und den Wohngebieten
~ angebracht werden.

Verbesserung der Anbindung an den Zielpunkt

Schulzentrum Dillinger StraBe/Freizeitanlagen Dillinger StraBe.

An dieser Stelle méchte ich kurz|auf Mehrzweckstreifen, die sich zwischen Haupt-
fahrstreifen und Parkstreifen befinden, eingehen. Sie dirfen von allen Fahrbahn-

benutzern in Anspruch genommen
auch von LKW und Bus benutzt wer
dem Mehrzweckstreifen ein Quas
Streifan Teile der Fahrbahn, auf
keine Benutzungspflicht fiir Radfa

Empfehlenswert sind Streifen bei
6,0 m kénnen Mehrzweckstreifen af

sie 1,0 m bis 2,0 m breit sein|

ERA-Text der Beratungsstelle fiiy
sind Mehrzweckstreifen eine Fiihry
der dem Radverkehr durch Mar

bevorzugten Nutzung zur Verfﬁng

durch den Kfz-Ldngsverkehr ist
Jjedoch in der mittigen Fahrgass

dazu beitragen, den Mischverkehr

-

i

erden; d. h. im Begegnungsverkehr kénnen sie
In der Praxis ergibt sich fir Radfahrer aus
j-Radfahrstreifen. Rechtlich gesehen sind die
denen alle Fahrzeuge fahren dirfen. Es besteht
threr, es ist lediglich ein Angebot.

Fahrbahnbreiten von 7,5 m. Auch bei Breiten von
iIgelegt werden. Laut Bundesbauministerium sollen
Nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
r Schadensverhiitung HUK-Verband (Entwurf 5/93}
ngsform des Mischverkehrs auf der Fahrbahn, bej
jerung die Seitenbereiche der Fahrbahn zur
g gestellt werden. Ein Befahren der Streifen
erlaubt. Der GroBteil des Kfz-Verkehrs soll

abgewickelt werden. Mehrzweckstreifen kénnen
Kfz/Rad vertirdglicher zu gestalien. Sie kommen
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bei Fahrbahnbreiten in Betracht, die die Anlage anspruchsgerechter Radfahr-
streifen nicht ermdglichen, sofern das Zustellen durch Kfz verhindert werden
kann.

2. Jabacher StraBe

Fiir die gesamte Ldnge der Strafie solite Tempo 30 eingefihrt werden., Mit einer
solchen MaBnahme werden geringe Geschwindigkeitsunterschiede zwischen .den
verschiedenen Verkehrsteilnehmern erreicht. Dies 1ist Voraussetzung fiir einen
sicheren Verkehrsablauf. Die Verkehrssicherheit wird erhoht.

. Mit der MaBnahme erfolgt eine Verbesserung der Anbindung an den Zielpunkt Schul-
zentrum Dillinger StraBe/Freizeitaniagen Dillinger StraBe.

Mittlerer Teil der Jabacher Strafle
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3.KapelienstraBe

Die EinbahnstraBe kénnte fir den Zweitrichtungsradverkehr gedffnet werden. Die
Freigabe der Fahrbahn fiir Radler in Gegenrichtung erfolgt durch entsprechende
Beschilderung. Das Schild "EinbahnstraBe" (Zeichen 220) mifte mit dem Hinweis
auf entgegenkommenden Radverkehr versehen werden. Das Schild "Verbot der Ein-
fahrt" (Zeichen 267) ist um den Zusatz "Radfahrer frei" (Zeichen 723n) zu
erganzen.

Im Einmindungsbereich KapellenstraBe/Dillinger Strafe findet der Radverkehr
Anbindung an den kombinierten Rad- und Gehweg der zum Schulzentrum Dillinger
StraBe/Freizeitanlagen Dillinger|StraBe hinfihrt.

Mit der MaBnahme erfolgt ebenfallls eine Verbesserung der Anbindung an das Schul-
zentrum Dillinger StraBe/freizeitanlagen Dillinger StraBe.

Einmindung KapellenstraBe/Jabacher StraBe
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4. Séarbrﬁcker StraBe

Der in der Saarbriicker StraBe befindliche kombinierte Rad- und Gehweg beginnt
bzw. endet im Einmiindungsbereich Kaumet. Von der Kreuzung Scherer bis zum Ein-
miindungsbereich Kaumet muB von Radfahrern die Fahrbahn der B 268 benutzt werden.
Zur Sicherheit der Radfahrer kgnnte auf der rechten und Tinken Seite auf der
Fahrbahn ein Mehrzweckstreifen apgebracht werden.

Von der Mandelbachbriicke beim Arztehaus bis zur Uberquerung der Bahn durch den
Feldweg Altengeldnde verlduft lentlang der Eisenbahnstrecke ein Feldweg. Es
bietet sich an, diesen als kombipierten Rad- und Gehweg zu nutzen. Der Weg miiBte
jedoch so ausgebaut werden, daB er befahren werden kann. Um die Eingriffe in
Natur und Landschaft gering zu halten, kdnnte dieser mit einer wassergebundenen
Decke versehen werden.

Die im Einmﬁnduhgsbereich der |Siidumgehung baulich angedeutete Uberguerungs-
mbglichkeit ist ftir den Radverkehr ungeeignet. Die Uberquerung der Siidumgehung
miBte unmittelbar an der Saarbriicker StraBe angedeutet sein (nicht versetzt).
Dies kdnnte QUrch eine rot markierte Fahrradfurt geschehen.

Der im Kurvenbereich vor Landsweiler endende bzw. beginnende Weg ist nicht sehr
verkehrssicher. Die Radfahrer missen im Kurvenbereich piétzlich auf die Fahrbahn
der vielbefahrenen B 268 wechseln. Eine Entschdrfung, z. B. Auslaufen des
Radweges schon vor der Kurve, scheint hier angebracht.

Mit den MaBnahmen erfolgt eine Verbesserung der Anbindungen an alle Zielpunkte.
Es sollte die Fortfihrung der Mehrzweckstreifen (iber die Kreuzung Scherer bis in
die MarktstraBe hinein angestrebt werden.




20

5. Sidumgehung

Im Einmindungsbereich L 145/Siidumgehung ist, da der kombinierte Rad- und Gehweg
gewechselt werden muB, eine Radfahrerfurt empfehlenswert. Vorerst koénnte sie
mark ierungstechnisch hergestellt werden. Lingerfristig sind jedoch bauliche
MaBnahmen angeraten. '

6. Saarloujser Strafe

Fiir den bebauten Teil der Saanlouiser StraBe 1ist Tempo 30 angeordnet. Diese
Anordnung sollte auch auf den nichtbebauten Teil, wegen dessen Bedeutung fiir den
Zielpunkt Schulzentrum Dillinger StraBe/Freizeitanlagen Dillinger StraBe,
ausgedehnt werden. |

7. Feldweg zwischen Saarlouiser 5traBe und SchubertstraBe

Der Weg ist fiir den Fahrradverkehr freizugeben und in einem verkehrssicheren
Zustand zu halten.
8. PickardstraBe
Im Einmindungsbereich PickardstraBe/MarktstraBe sollte fir Fahrten in Richtung
MarktstraBe eine Aufstellspur ((ca. 1,0 m breit und 3,0 bis 5,0 m lang)

hergestellt werden.
Die in der PickardstraBe besteheFde EinbahnstraBenregelung konnte fiir den Fahr-

radverkehr aufgehoben werden. Wie dies ausgeschildert werden miBte, ergibt sich
aus dem Beispiel KapellenstraBe. '

Mit den MaBnahmen erfolgt eine Verbesserung der Anbindungen an alle Zielpunkte
in der Kernstadt.




9. Westspange

Kiirz1ich wurde einem Biro fir
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Verkehrsplanung dgr Auftrag zur Planung der

Westspange (StraBenverbindung vo
Bahngelinde, PoststraBe bis

in| die City) erteilt.

der Dillinger StraBe lUber die Jabacher StraBe,
Im Rahmen dieser Planung

soliten auch Radverkehrsanlagen an der StraBe vorgesehen werden.

10. Stadtzentrum (Bahnhofsvorpl
Bahnhof, Theeluferbereiche, Mark

Die fir die Innenstadt erstel
Umgestaltung der ideelien Mitte
die Theel, eine Bebéuung der
Verkehrsberuhigung der Marktstra

atz sowie Teilbersiche der PosistraBe und Am
tstraBe und Markt- und FuBgidngerzone)

1te Stadtentwicklungsstudie sieht u. a. eine
von Lebach, eine weitere FuBgdngerbriicke iiber
Parkzone Theel im vorderen Teil sowie eine
Be vor. In den Detailplanungen zur Realisierung

der MaBnahmen sollten auch Belange der Radfahrer Beriicksichtigung finden.

Zur besseren ErschlieBung des
Markt- und FuBgédngerzone

kg

huizentrums in der Mottener StraBe kdnnte die
en Radverkehr freigegeben werden. Die

Beschilderung miiBte hierfir geanrert werden.

Innenstadt und Gewerbegebiet H

resstraBe werden fir Radfahrer und fFuBgidnger

leichter und verkehrssicherer erreichbar, wenn der auf der rechten Seite der

T

Theel von der Parkzone bis zum teg in Hohe Bauhof vorhandene kombinierte Rad-

und Gehweg entlang der The

Vorgeschlagen wird ein Ausbau mi

Auf der Fahrbahn der Marktstra
Tinksseitig Mehrzweckstreifen an

11. Mottener StraBe

Schulzentrums. Im Hinblick auf

des dfteren Geschwindigkeitskontr
Unterschiedliche Meinungen gab es im Workshop zu der StraBe.
Kreisrealschule vertraten die An
MaBnahme (6ftere Geschwindigkeits

o
!

Das hier verkehrspolizeilich ang

. -

zum Gewerbegebiet

einer wassergebundenen Decke.

verlingert wird.

soliten zum Schutz der Radfahrer rechts- und
bracht werden.

Jjeordnete Tempo 30 ist begriiBenswert wegen des
Hie bisherigen Erkenntnisse sollte die Polizej
ollen in der StraBe durchfiihren.

Die Vertreter der
sicht, daB die von der Verwaltung vorgesehene
kontrollien durch die Polizei) nicht geniige. Sie
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schlagen vor, die Einhaltung Vor Tempo 30 durch bauliche MaBnahmen im StraBen-
‘raum (Pflanzbeete) sicherzustellen oder eine Einbahnregelung vorzusehen.

12. HeeresstraBe (von der Jabacher Briicke bis Einmiindung Mottener StraBe)

Fiir- den stark mit PKW, LKW und Bussen frequentierten Teil der B 268 wire  zu
untersuchen, ob auf beiden Seiten der StraBe nachtrdglich noch eine separate
Radverkehrsanlage angebracht werden kann. Es scheint notwendig, den Radverkehr
vom Kfz-Verkehr zu trennen.

. 13. Landstrafe nach Primsweiler

Vom Gewerbegebiet sollte entlang der L 336 ein kombinierter Rad- und Gehweg bis
Zur Gemeindegrenze angelegt weran.

Kreuzungsbereich Mottener StraBe/tL 336/B 268




14. Tholeyer StraBe

Auf der Fahrbahn konnten rechts
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und links Mehrzweckstreifen angebracht werden.

Unproblematisch sind Mehrzweckstreifen von der Einmiindung Schiitzenberg bis

Ortsende.

Tholeyer StraBe Einmﬂndungsbéreith Schiitzenberg in Richtung Tholey

Problematisch dagegen sind die
Anwesen vom Anfang der StraBe b
werden, daB nicht mehr auf d
Gesprachen mit den Anwohnern zu

willig auf sonstigen 6ffentliche

die Anordnung von Halteverboten.

Der von Aschbach iber Neububac

endende kombinierte Rad- und Ge
angebunden werden.

5@ wegen des ungeniigenden Parkraumes vor den
is Einmindung Schiitzenberg. Hier miiBte erreicht
pr Fahrbahn geparkt wird. Vielleicht idist in
realisieren, daB sie mit ihren Fahrzeugen frei-
tn Parkraum ausweichen. Moglich ist jedoch auch

h verlaufende und bei der Tankstelle Schmitt
weg miBte an die vorgesehenen Mehrzweckstreifen
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Anfang Tholeyer Strafle

15. VerbindungsstraBe Tholeyer StraBe bis Ortsumgehung Lebach (vermutlich auf
Gemarkung Bubach)

Auf der zur Gemarkung Lebach hin gelegenen StraRenseite empfiehlt sich die
Anlegung eines Radweges zwischen Leitplanke und Briickengeldinder bzw. Wiese. Mit
der Verkehrsanlage wiirde eine Verbindung zwischen Tholeyer StraBe (Ende) und B

269 {Umgehungsstrafie) geschaffen

|

L —

Verbindung Tholeyer Strafe bis Ortsumgenu
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16. Ortsumgehung {von Bubach kommend) - Hohe City - Jabacher Briicke

Die Fahrbahnseitenstreifen kﬁnn?n fir den Radverkehr genutzt werden. ZweckmiBig
wire jedoch die Beseitigung vén einigen Engpdssen sowie Auf- und Abfahrten
(dhnlich wie sie die Stadtentwicklungsplanung fir den Kfz-Verkehr vorsieht) in
Hohe City.

17. Trierer Strafe

Auf der Fahrbahn kénnen beidseitig innerhalb der Ortslage Mehrzweckstreifen
abmarkiert werden.

Eidenborn

Der in Eidenborn/Zollstock begipnende bzw. endende kombinierte Rad- und Gehweg
sollte in Richtung Hoxberg verlingert werden.

Radwegeverkehrsanlage Eidenborn/Zol1stock
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Knorscheid

Der von Kérprich neben der B 269 verlaufende kombinierte Rad- und Gehweg endet
in Hdhe der alten Schule. Dieser Weg sollte in Richtung Lebach verlangert
werden,  wodurch eine  Anbindung an das  Schulzentrum Diliinger
StraBe/Freizeitanlagen Dillinger| StraBe geschaffen wird. Die MaBnahme ist mit
sehr hoher Dringlichkeit im Radngebedarfsplan 1987-1990 vorgesehen.

In Hohe Freibad Lebach beginnender Radweg

Von der zum Gemeindebezirk Knorscheid gehdrenden Ansiedlung Hoxberg ist ein
kombinierter Rad- und Gehweg entlang der L 142 nach Saarwellingen anzustreben.

Lebach/Niedersaubach

Eine Radwegeverbindung ist auch |zwischen Lebach und Niedersaubach neben der L

334 notwendig. Diese ist beim Ministerium fir Umwelt beantragt. Sie ist auch im
Radwegebedarfsplan 1987 - 1990 des Landes enthalten.
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Niedersaubach

Neben einem Radweg nach Lebach ist fir Niedersaubach noch ein Radweg nach
Rimme Ibach neben der L 334 jngeraten. Mit diesem wiirde eine lickenlose
Verbindung bis Gresaubach hergestellt. Der Radweg ist ebenfalls im Radwege-
bedarfsplan aufgenommen.

L )

P

Ortsausgang Niedersaubach R

1Eﬂfdn§ RUmhe1BEhH-




Von besonderer Bedeutung ist ein

verwirklichen sein wird jedoch e
{Gemarkung Niedersaubach}.

Tanneck in Richtung Schmelz

Gresaubach

Gresaubach sollte entlang der

28

Radweg, der Lebach an Schmelz anbindet. Ein

Radweg zwischen Krankenhaus bis Hohe Lauftreff wird sicherlich nur im Zusammen-
hang mit der Anlegung der 2. Spur der BundesstraBe miglich sein. Friher zu

(]

334 mit dem

Schmelz in Verbindung gebracht werden.

Dorsdorf

Wiinschenswert wire fiir diesen

Stadtteil eine

Hasborn entlang den bestehenden LTndstraBen.

ine Radverkehrsanlage von Tanneck bis Schmelz

Ortsteil Schmelz der Gemeinde

Verkniipfung mit Scheuern und
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b, Oringlichkeit Bezeichnung kosten geschatzt/M
] ] Anordnung von Tempo 30 fir die Jabacher Strae 2.000,00
l | Freigabe der Kapellenstrafe fir Radverkehr in Gegenrichtung,

Linge 4,2 ta 500,00
3 ] Schaffung einer Fahrradfurt n Einsdndungsbereich L 145/Siduagehung

(in Nibe Girtnerei Stever), benprifung der Beschilderamg der

Sidungehung 3.000,00
- l Asordning von Tempo 30 auch fir den Bersich auberhald der bebauten

Ortslage der Saarlouiser Strabe pis Sidupgebung 1.000,00
5 l freigebe des zum groBten Teil gefeerten Feldweges 2wischen Saarlouiser

Strabe und Schubertstrage fir deb Fahrradverkebr, Aushiu des vestlichen

noch nicht befestigten ileges 20.,000,00
§ 3 nlequng #ines kenbinferten Rad- und Behweges entlang der Eisenbahi

Yo irzt_ehaus KendeThach bis zur|Bahniberquening des Feldweges Alten-

gelinde, der Ausbau des Keges sofite wit einer wassergebundenen Decke

erfolgen, Linge 0,7 kn 12.000,00
1 } Freigabe der Pickardstrabe fir Radverkehr in Gegenrichtung, Schaffung

einer Aufstellspur 1.000,00
8 2 Herstellung eines kombinierten Ral- und Gehweges zwischen der Theg!? und

Gen Damy der B 268 ab dea Steg in Hohe Bauhof bis Bricke Jabacher Strabe

mit einer wassergebundenen Decke, Linge 0,6 Kn 10.0%0,00
9 | Freigabe der Marki- und Fubgingerzone fir den Fahrradverkehr 1.000,00
10 ] Yerstirkte Gescwindigkeitskontrollen durch die Polizei in der Mottener

Strafe
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k.  Dringlichkeit Bezeichneng - Yosten geschitzt/N
il ] Inlegung eings beidseit igen Hehrzredstreifens in der Tholeyer Sirabe,

Linge je Streifen 1,0Km - _ _ 23.000,00
Il 3 Schaffung von Auf- ynd Abfabrten won der Ungehungsstrabe in die City,

solche Wege sind in der Stadtentsicklungsplaning auch fir KFz vorgeschlagen,
diese sollten so angelegt werden, dab sie auch von Radfabrern benutzt werden
kinen, Beseitiqung von einigen Bngpassen auf den Seitensireifen in Hohe City
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Nr.  Dringlichkeit Bezeichnmg Kosten geschitzt/ N
i 2 Bau eines Knnbinferten Rad- wd ehweges in Genetndsherirk Knorstheid

entlang der B 269 von der Einpindung Schwimbad bis Knorscheid,

Linge 1,3 k 585.000,00
L l inlequng von beidseitiqen Mehroweckstreifen auf der Dillinger Strade

(B 269} von deren Anfang bis Einbindung Dirresbachstrabe bov, Ein-

pindung Kapellenstrabe, Linge 0,{ bav. 0,9 K . 11.000,00
1§ | Schaffung einer Fahrradfurt ther lie DilVinger StraBe bei dér Einmin-

dung Schlesieralee ' 3.000,00
1é ] .Anlegung gines beidseitigen Mehrzveckstreifens auf der Fahrbahn dor

Saarbricker StraBe (B 268) vom Arfang bis Einalndung baw. Hihe

Einmjndung Kaemet, Linge je Streifen 0,6 kn 13.000,00
17 1 Schaffimg einer Fabrradfirt entlang der Saarbricker Strabe

in Einmindunqsbereich Sidumgehun 3.000,00
18 ] Anderung der VerkehrsFihrung der beiden Radverkehrsanlagen in

Eingangsbergith Landswei ler 3.000,00
19 1 Anlequng beidseitiger Nehroweckstreifen in der Markistrae

{L 142), Linge je Streifen 30 @ 1.000,00
il 3 Anlequng separater Radverkehrsanligen auf beiden Seiten der

Heeresstrabe (B 268) von der Jabagher Bricke bis zur Einmindung

Yotiener Sirafe, Linge je Radverkefrsaniage 0,5 Ka £00.500,00
il ] Die Heeresstrabe wird oft in Hohe des Anwesens Nr. 40 (ehemaliqe

Girtnered) vor Radfahrern, die

gegenlber begimenden Kaldweg

benutzen, gekrevzt. Dieser Gefahrempunkt sllte besser ausgeschildert

werden als bisher

1000, 0
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Oringlichkedt

Bezeichning

Kosten geschatzt /N

)

&

4

B

%

4

&8

Y

il

Schaffung eines kodbinierten Rad- und Gebweges ven der Kreuzing
Nottener Strabe/Heeresstrabe entlang der L 336 bis Prinoweiler,

Linge 2,3 [

Koearkierung eines beidseitiqen Mehraeeckstreifens in bebauten

Bereich der Trierer Strabe (L 14

Anbindung des bis zur Tankstelle
Tholeyer Strafe

Bau eines kogbinierten Rad- und G
und Ungehungsstrabe (in Nibe

fnlegung eines kombinferten Rad-
Niedersaubach entlang der B 268 v
Schnelz, Lange 0,9 Kn

), Linge je Streifen 0,8 ka

itt, Neububach, vorhendenen

- kmbinierten Rad- wnd Sehweges ag die Nehroweckstreifen in der

mvischen Tholeyer Strabe
ung Bubach), Linge 0,15 kn

nd Geweges im Gemeindebezirk

Tanneck bis zar Gemeindegrenze

Bav eines kosbinierten Rad- und EJ!mges neben der L 334 von Lebach

nach Niedersaubach, Linge 0,7 Ka

Yerlingertng des v. 9. koabinierten Rad- und Gehreges neben der | 334

itber Niedersaubach bis Rimpelbach

Entschirfung der Gefahrensituation

Lange 0,9 e

an konbinierten Red- und Gehweg, der

neben der L 334 von Rimpethach big Gresaubach verliuft,
fa Ortseingangsberech Rimoe Ebach burch verbesserte Beschildsrung

und Narkierung

inlequag eines kabinierten Rad- qu Gehweces von ZolTstack bis

Hoxberg (L 142), Linge 1,6 fa

Bau eines kombinierten Rad- und Gefweges von Hoxberg in Richtung

Saarwetlingen (L 142), Linge 0,3 Ky

115,700, 00

17.000,00

5.000,00

100.000,00

405,000, 00

315.000,60

495.000,00

5.000,00

720.000,0

135, 002,00
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Br.  Dringlichkeit Bezeichnung Kosten geschitzt/M
i 3 Anlegmg eines kombinierten Rad- jund Gehweges entlang der L 334

Tvischen bresaubach und Schee 2, Linge 0,8 ka 360.000,00
3 3 Herstellung eines koabinierten I;ld- und Gehweges in Richtang

Schevern entlang der L 145, Linge 0,6 ke 210.000,00
(] 1 fau eines kombinierten Rad- yd Getweges in Richtung Hashorn

entTang der § 145, Lange 0,4 ka 180.000,%

Die in den beiden Priorititenl
keitsstufen 1 - 3 eingeordnet. D

Dringlichkeit 1: Radverkehrsanla

sten aufgefihrten Vorhaben sind .in Dringlich-
jese haben folgende Bedeutung:

n und sonstige MaBnahmen, die eine wesentliche

e
Verbesserung der Situation der ;thrradfahrer mit sich bringen und relativ rasch

umsetzbar sind.

Dringlichkeit 2:
Verbesserung der Situation der
rasch realisiert werden konnen
sind.

Dringlichkeit 3:

Radverkehrsa

Radverkehrsan]

nlagen und sonstige MaBnahmen, die eine

Fahrradfahrer mit sich bringen, jedoch nicht
und mit hohem finanziellem Aufwand verbunden

agen und sonstige MaBrahmen, die fir die

Verbesserung der Situation der Fahrradfahrer langfristig winschenswert sind.
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Resiimee

Eine Umfrage in allen 30 Klassex der Kreisrealschule (830 Schiiler) hat ergeben,
daB bei schénem Wetter 63 % der|Schiiler gerne mit dem Fahrrad zur Schule kommen
wiirden, wenn es ein ausgebautes, sicheres Radwegenetz in Lebach geben wiirde.
Davon kommen

15 % aus Lebach selbst

11 % aus Richtung Landsweiler
32 % aus anderen Lebacher Stadttpilen
19 % aus Richtung Schmelz

13 % aus Richtung Eppelborn und
10 % aus Richtung Korprich.

Dieses Beispiel zeigt beeindruckend, daB erhebliche Potentiale auf den Radver-
kehr verlagerbar sind. Zur Zeit benutzen etwa 80 Schiiler das fahrrad, um zur
Schule zu kommen, dies sind lediglich rund 10 %.

Wegen der besonderen Bedeutung des Stadtteiles Lebach haben sich die Analysen
fiberwiegend auf diesen Gemeindpbezirk beschriankt. Fiir die iibrigen Lebacher
Stadtteile wird eine Anbindung untereinander mit Radverkehrsanlagen vorge-
schlagen. An deren HauptverkehrsstraBen sollten ebenfalls Radverkehrsanlagen ins
Auge gefaBt werden. In diesem| Zusammenhang sollten Uberlegungen angestellt
werden, ob dort Mehrzweckstreifen angebracht werden konnen. Wire dies moglich,
kénnte unter Umstinden ein geschlossenes Radwegenetz fiir das Gebiet der Gesamt-
stadt erreicht werden.

Zu einem fahrradfreundlichen K1ima trdgt auch eine entsprechende Beschilderung
des Radwegenetzes bei, insbesondere dann, wenn ein soiches komplett vorhanden
ist. Da ein geschiossenes Radwegenetz 1in Lebach noch nicht besteht, eriibrigt
sich eine umfangreiche Ausschilderung. Es konnten jedoch auf andere Art und
Weise Hinweise gegeben werden, wie die Zielpunkte in der Stadt ilber Radverkehrs-
anlagen erreichbar sind. So ist|z. B. vorstellbar, daB zu Beginn jeden Schul-
jahres an die Schuineulinge entsprechende Handzettel verteilt bzw. an den
Schulen ausgelegt werden. T




Zum SchiuB méchte ich nicht unen
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wihnt lassen, daB es sich bei meinem Konzept um

ein Langzeitprogramm handelt, daB sicherlich nur in kleinen Schritten nach und

nach umgesetzt werden Kkann.

markierungstechnischen MaBnahm
Beschilderungen verwirklichen.

Zeit -in Anspruch nehmen, da

vorausgehen.

[7. 10 7499¢

Lebach, den
Der Birgermeister

)

i

sich sicherlich die
und Fahrradfurten) und
Der Bau neuer Radverkehrsanlagen wird Tingere
n der Regel diesen Planfeststellungsverfahren

Relativ schnell 1lassen

n (Mehrzweckstreifen




Quellen:

s RGA L Ly L

36

Broschiire 1992 "Wege fiir mehr Radfahrer", Herausgeber: Grine Rad]er/innen und

Arbeitskreis Verkehr und Umwelt (Umkehr e. V.}
Broschiire "Mobilitdt in der Stadt", Herausgeber: Verkehrsgemeinschaft Saar

Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen ERA - Text (Entwurf 5/1993), Herausgeber:

Beratungsstelle filr Schadensverhiitung HUK-Verband
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